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Pressemitteilung

CDU-Abgeordneter Manfred Groh
yotuttgart — Ulm ist die Jahrhundertchance flir unser Land

und alle unsere Regionen*

Ohne Stuttgart 21 auch keine Magistrale fiir Karlsruhe

,Baden-Wurttemberg steht fur Fortschritt, Innovation und Spitzentechnologie. Bei uns liegt
die Wiege des Automobils und weiterer Errungenschaften der Moderne ohne die unser Zu-
sammenleben heutzutage kaum vorstellbar ware. Aus diesem Grund ist die CDU-Fraktion im
Landtag auch stolz darauf, ein Projekt wie Stuttgart 21 und damit verbunden die Neubau-
strecke Stuttgart-Ulm umsetzen zu kénnen®, sagte der CDU-Landtagsabgeordnete Manfred
Groh.

Von der Fahrzeitverkurzung von Stuttgart nach Ulm von 54 auf 28 Minuten profitieren auch
Reisende aus Karlsruhe in Richtung Ulm/Mdnchen. Nach Minchen verkurzt sich die Reise-

zeit ohne Umsteigen dann um 40 Minuten.



Karlsruhe wird von einem unmittelbaren und schnelleren Anschluss an den Flughafen Stutt-
gart profitieren. Die Reisezeit zum Flughafen wird sich um mindestens 15 Minuten verkirzen.
Nutzt man TGV oder IC und S-Bahn. Kinftig kann der Flughafen mit Regionalziigen bequem
und umsteigefrei in nur 1 Stunde 21 Minuten erreicht werden, bei Nutzung des TGV und

Umstieg in Stuttgart sogar in nur 51 Minuten.

Vorteile ergeben sich ferner durch erhebliche Reisezeitgewinne zu vielen Zielen im Land
aufgrund der neuen Durchmesserlinien. Fur Karlsruhe von Bedeutung ist die Einrichtung
einer Regionalverkehrslinie tUber Stuttgart, UIm und Friedrichshafen nach Lindau und einer
Regionalverkehrslinie Uber den Flughafen Stuttgart nach Tubingen.

Und nicht zu vergessen: Ohne Stuttgart 21 ist die Magistrale von Paris nach Bratisla-

va/Budapest Uber Karlsruhe in hohem Malle gefahrdet.

Zu Recht werde bei Stuttgart 21 und der Neubaustrecke Stuttgart-Ulm von einem Jahrhun-
dertprojekt gesprochen — weil es unglaublich viele Chancen bietet. Es starkt den Wirtschafts-
standort Baden-Wurttemberg immens. Das Land wird in das europaische Hochgeschwindig-
keitsnetz eingebunden und wird ein bedeutender Teil der Magistrale Paris-
Bratislava/Budapest Uber Karlsruhe. Dadurch schafft dieses Projekt bis zu 17 000 neue Ar-
beitsplatze und sichert viele vorhandene Beschaftigungsverhaltnisse. Schon alleine das
Bauvorhaben ist ein Jobmotor fur unser Land. ,Es ist ein Generationenprojekt und wir wir-
den grob fahrlassig im Sinne unserer Kinder, Enkel und Urenkel handeln, sollten wir Stuttgart

21 und die Neubaustrecke nicht realisieren®, sagte Groh.

Stuttgart21 und die Neubaustrecke Stuttgart - UIm sind demokratisch legitimiert

,Uber Stuttgart 21 kursieren viele Gerlichte und Unwahrheiten. Dies wollen wir nicht langer
hinnehmen. Das Projekt ist Uber 15 Jahre in allen demokratischen Gremien 6ffentlich behan-
delt worden und wurde mit einer klaren Mehrheit angenommen. Im nach hinein nun diese
Entscheidungen in Frage zu stellen, widerspricht jeglichem demokratischen Verstandnis®,

erklarte Groh weiter.
Bei GroBprojekten dieser Art steht die Wirtschaftlichkeit im Mittelpunkt
Die Kostenschatzung (Dezember 2009) fir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm (inklusive Bahn-

hofsumbau in Stuttgart) belauft sich auf 4,088 Milliarden Euro. Die Kosten verteilen sich auf
die Deutsche Bahn (1.469 Mio. Euro), die Bundesrepublik Deutschland (1.229 Mio. Euro),



Baden-Wirttemberg (823,8 Mio. Euro), die Stadt Stuttgart (235,58 Mio. Euro) den Flughafen
(227,2 Mio. Euro) und die Region Stuttgart (100 Mio. Euro). Dazu wurde ein Risikofonds in
Hohe von 1,45 Milliarden Euro festgeschrieben. Mehrkosten sind mit dieser Risikovorsorge

abgedeckt.

Die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm ist mit 2,89 Milliarden Euro veranschlagt. Bei diesem
Projekt ist der Zuschuss des Landes auf 950 Millionen Euro gedeckelt. Steigen die Kosten,
was im Laufe einer so langen Bauzeit allein konjunkturell durchaus passieren kann, zahlen
die Projektbeteiligten die zusatzlichen Kosten, nicht das Land. ,Gerade in Zeiten schwieriger
Haushalte ist es groRartig, dass wir dieses Finanzvolumen aus dem Verkehrsetat in unser
Land holen konnten. Wahrend in anderen Landern bei samtlichen Verkehrsprojekte gespart
wird, erhalt Baden-Wirttemberg den modernsten Bahnhof Europas und kann nun endlich
zahlreiche Schienenverkehrsprojekte umsetzten (neben der Neubaustrecke Stuttgart-Ulm,

zum Beispiel auch die Elektrifizierung der Siidbahn).“

Sollte das Land den Vertrag zu diesem Projekt aufkiindigen, wiirden Schadenersatz-
zahlungen an die Bahn in Hohe von bis zu 1,4 Milliarden Euro fallig. ,Dieses Geld musste
aus dem Landeshaushalt finanziert werden und wiirde bei anderen, fir unser Land und un-
sere Burgerinnen und Birger wichtigen Projekte fehlen. Es ware wohl weder einem Schwa-
ben noch einem Badner zu vermitteln, dass wir eine solche Summe flr nichts bezahlen®,
betonte Groh.

Entgegen der breit kommunizierten Meinung ware ein Ausstieg aus den Vertragen nur bis
zum 31. Dezember 2009 mdglich gewesen und auch nur dann, wenn die Vertragsparteien
keine Einigung Uber die Finanzierung getroffen hatten. ,Der Beitrag des Landes zur Neubau-
strecke Wendlingen-Ulm in Héhe von 950 Millionen Euro ist im Ubrigen weitaus geringer, als
der Betrag, den das Land Baden-Wirttemberg Jahr fir Jahr in den Landerfinanzausgleich
einbezahlt. Auch daran wird deutlich, mit was flir Gberschaubaren Konsequenzen flir das
Land das Projekt Stuttgart 21 angegangen werden kann. Aus diesem Grund steht die CDU-
Landtagsfraktion voll und ganz hinter Stuttgart 21, unterstrich Groh.

Um die Baukosten auch volkswirtschaftlich richtig einordnen zu kénnen, muss ein Vergleich
mit dem Bruttoinlandsprodukt von Baden-Wirttemberg erfolgen. Dieses betragt jahrlich 330
Mrd. Euro. Die Baukosten von 7 Mrd. Euro, verteilt auf 10 Jahren Bauzeit, ist demzufolge

eine malfvolle aber auch zwingend notwendige Investition in die Zukunftsfahigkeit unseres

Landes.



Stuttgart 21 — eine Stadt wachst zusammen

Die Bauarbeiten an sich — ob in Stuttgart oder an der Neubaustrecke — werden nattrlich vor
Ort gewisse Beeintrachtigungen mit sich bringen, aber der Grofteil der Bauarbeiten verlauft
unterirdisch in den neuen Tunnelréhren. Spater werden diese Tunnel daflr sorgen, dass es
entlang der Strecken zu wesentlich weniger Schienenlarm kommt als bisher. Auch ein Vorteil
von Stuttgart 21. ,Die Landeshauptstadt ist einer der grol3en Gewinner des Projekts, aber
auch Stadte wie Heilbronn, Ulm, alle im GrolRraum Stuttgart, aber auch Stidbaden oder der
Bodensee werden von diesem Projekt profitieren. Und wie bereits betont ganz besonders

auch Karlsruhe.

Der Gleisurwald des veralteten Kopfbahnhofs blockiert die gesamte Stadtentwicklung. Durch
Stuttgart 21 bekommt die Stadt eine einmalige Chance. Welche Metropole dieser Grolien-

ordnung bekommt die Mdglichkeit, in ihrem Zentrum rund 100 Hektar Flache dazu zu gewin-
nen. Ganze Stadtteile und grofRe Grinanlagen werden neu entstehen, wohlgemerkt im Zent-

rum der Stadt.

Die Baumschitzer kadmpfen fir den Erhalt von 280 alten Baumen, sie vergessen aber, das in
den neuen, gréleren Parkflachen Gber 4200 neue Baume gepflanzt werden, die das Klima in
der Stadt wesentlich verbessern. Die neuen Stadtteile sollen CO,-neutral gestaltet werden.
Ihre Bauwerke den neuesten Klimaschutzzielen entsprechen. Stuttgart 21 ist alternativios®,
erklarte Groh.

,Baden-Wurttemberg ist einer der starksten Wirtschaftsstandorte in Deutschland und das soll
auch so bleiben! Deswegen steht Stuttgart nicht auf dem Kopf — vielmehr haben alle Beteilig-
ten Uber Jahrzehnte Kopfstande gemacht, um mit diesem gigantischen Projekt unser Landle
fur die Zukunft fit zu machen. Jetzt haben wir die Chance, die Weichen flr die Zukunft zu
stellen. Mit S 21 setzen wir europaweit Maf3stabe ob verkehrstechnisch, 6kologisch, volks-

wirtschaftlich und stadtebaulich. Es gibt keine Alternative!”, so Groh abschlief3end.



